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Description 

Feed device 

5 The invention relates to a feed device, for a motor 
vehicle having a surge chamber which is provided for 
arrangement in a fuel tank, having a filling device for 
the surge chamber, having a sucking jet pump which is 
arranged outside the surge chamber and is intended for 
10 feeding fuel via a feed line into the surge chamber or 
into an intermediate tank connected to the surge 
chamber, and having a section of the feed line which is 
guided vertically downward- into the intermediate tank 
or the surge chamber. 

15 

Feed devices of this type are frequently used in fuel 
tanks today and are known from practice. The feed line 
is guided directly into the intermediate tank or the 
surge chamber to avoid foaming of the fuel. If there is 

20 an interruption to the flow of fuel, for example if the 
sucking jet pump is switched off, fuel has to be 
prevented from being sucked by means of a siphon effect 
out of the intermediate tank or the surge chamber via 
the feed line. The valve could, for example, be 

25 designed as a nonreturn valve and could exclusively 
permit fuel to flow in one direction of the feed line. 
However, this requires a valve body which is arranged 
in the feed line and offers resistance to the flow of 
fuel . 

30 

The invention is based on the problem of developing a 
feed device of the type mentioned at the beginning in 
such a manner that suction of fuel out of the 
intermediate tank or the surge chamber is reliably 
35 avoided and that the flow in the feed line has a 
particularly low flow resistance. 

This problem is solved according to the invention by 
the fact that a ventilation element is arranged in the 
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region of the highest point of the feed line, and that 
the' ventilation element is designed to release an 
opening if the flow of fuel fails. 

5 By means of this design, if the flow fails, air passes 
via the ventilation element into the feed line and 
interrupts the siphon effect. This prevents the fuel 
from being sucked out of the intermediate tank or the 
surge chamber if the sucking jet pump is switched off. 
10 The invention makes it possible to avoid a valve body 
which is arranged in the flow of the feed line and so 
the feed line has a particularly low flow resistance. 

. According to one advantageous development of the 
15 invention, the ventilation element is controlled in a 
particularly simple manner if the ventilation element 
has a closing body which can be moved by the pressure 
of the fuel in the feed line, and, in a first position, 
covers the opening in the feed line and, in a second 
20 position, releases the opening. Since the position of 
the closing body is controlled by the pressure in the 
feed line, the flow of fuel is not obstructed. 

According to another advantageous development of the 
25 invention, the securing and guidance of the closing 
body require particularly little outlay in terms of 
structure if the closing body has a bolt penetrating a 
wall of the feed line and if the bolt has, at its free 
end, a widened section which, in the first position, is 
30 at a distance from the wall of the feed line. 

According to another advantageous development of the 
invention, a contribution is made to further reducing 
the structural outlay on the securing of the closing 
35 body if the closing bodies are connected to a wall of 
the feed line via a gastight hinge. 

According to another advantageous development of the 
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invention, a contribution is made to further reducing 
the resistance in the flow of the feed line if the 
ventilation element has a float closing the opening in 
the wall of the feed line. 

5 

According to another advantageous development of the 
invention, the ventilation element can be manufactured 
particularly cost -effect ively if the closing body is 
designed as a stiff wall element. 

10 

According to another advantageous development of the 
invention, the flow in the feed line is capable of 
pressing the closing body directly against the opening 
if the closing body is designed as an elastic membrane. 

15 

According to another advantageous development of the 
invention, a moveable closing body can be avoided in a 
' simple manner if the ventilation element has an 
upwardly open pipe, and if the pipe is longer than a 

2 0 column of fuel which can be produced by the pressure of 
the sucking jet pump when the fuel tank is virtually 
empty, and/or if the opening is designed as a 
throttling opening. This design enables the pipe to be 
filled with fuel, during operation of the sucking jet 

25 pump, to a height which corresponds to the maximum 
producible pressure of the sucking jet pump. When the 
sucking jet pump is switched off, air penetrates into 
the pipe through the upwardly open end of the pipe and 
then into the feed line. 

30 

The invention permits numerous embodiments. To further 
clarify its basic principle a number of these are 
illustrated in the drawing and are described below. In 
the drawing 

35 



Fig. 1 shows, schematically, a fuel tank having a feed 
device according to the invention, 
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Fig. 2 shows a ventilation element of the feed device 
from figure 1, 

Fig. 3 shows a further embodiment of the ventilation 
5 element of the feed device from figure 1 with a 

flap, 

Fig. 4 shows a further embodiment of the ventilation 
element with a membrane, 

10 

Fig. 5 shows a further embodiment of the ventilation 
element with an open pipe. 

Figure 1 shows a fuel tank 1 of a motor vehicle having 
a feed device 2 for feeding fuel to an internal 
combustion engine (not illustrated) . The feed device 2 
has a fuel pump 4 which is arranged in a surge chamber 
3 and is driven by an electric motor. The fuel pump 4 
feeds fuel from the surge chamber 3 via a forward- flow 
line 5 to the internal combustion engine and to a 
sucking jet pump 6. The sucking jet pump 6 feeds fuel 
from the fuel tank 1 via a feed line 7 into an 
intermediate tank 8 connected to the surge chamber 3 . 
The fuel passes from the intermediate tank 8 into the 
surge chamber 3. For clarification purposes, the fuel 
flows are indicated in the drawing by arrows. The feed 
line 7 has a section 9 which is guided vertically 
downward and with which it penetrates into the 
intermediate tank 8. In the region of its highest 
point, the feed line 7 has a ventilation element 10 
with an opening 11. During operation of the fuel pump 
4, the sucking jet pump 6 feeds fuel through the feed 
line 7. When the fuel pump 4 is switched off, air 
passes via the opening 11 of the ventilation element 10 
into the feed line 7 and prevents the intermediate tank 
8 from draining due to a siphon effect. 

Figure 2 shows, on a greatly enlarged scale, the 



20 



25 



30 
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ventilation element 10 from figure 1 together with 
adjacent regions of the feed line 7. The ventilation 
element 10 has a closing body 12 which covers the 
opening 11. The opening 11 is closed in this position, 
5 so that air does not penetrate into the feed line 7 and 
fuel cannot escape via the opening 11. The position of 
the closing body 12 when the sucking jet pump 6 is 
switched off is illustrated in figure 2 by chain-dotted 
lines. It can be seen here that the closing body 12 has 

10 been moved downward by the gravitational force and the 
opening 11 has therefore been released by the closing 
body 12. Air can therefore penetrate into the feed line 
7. The closing body 12 has a bolt 13 as guide, the bolt 
penetrating the wall of the feed line 7 and having a 

15 widened section 14 arranged at its end. Furthermore, 
the closing body 12 is connected to a float 15. When 
the fuel is flowing in the feed line 7, the float 15 
assists the movement of the closing body 12 . 

20 Figure 3 shows a further embodiment of the ventilation 
element 10, in which a closing body 16 is designed as a 
flap and is connected to the wall of the feed line 7 
via a hinge 17 designed as a film hinge. In the 
position illustrated, the closing body 16 closes the 

25 opening 11 in the wall of the feed line 7. For 
clarification purposes, the position of the closing 
body 16 when the sucking jet pump 6 is switched off is 
illustrated by chain-dotted lines. 

30 Figure 4 shows a further embodiment of the ventilation 
element 10, in which a closing body 18 is designed as a 
membrane covering the opening 11. The membrane is 
pressed against the inside of the wall of the feed line 
7 by the flow of fuel and therefore closes the opening 

35 11. If the flow fails, the elastic membrane bends 
downward and releases the opening 11. 

Figure 5 shows a further embodiment of the ventilation 
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element 10 from figure 1, in which the opening 11 is 
arranged at the free end of a pipe 19. The pipe 19 is 
longer than the column of fuel which can be produced by 
the pressure from the fuel pump 4 from figure 1 when 
the fuel tank 1 is virtually empty. Furthermore, the 
opening 11 is designed as a throttling opening and 
therefore offers resistance to a possible flow of fuel. 
However, air can pass virtually unobstructed through 
the opening 11. 
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1. A feed device for a motor vehicle having a surge 
chamber which is provided for arrangement in a fuel 

5 tank, having a filling device for the surge chamber, 
having a sucking jet pump which is arranged outside the 
surge chamber and is intended for feeding fuel via a 
feed line into the surge chamber or into an 
intermediate tank connected to the surge chamber, and 

10 having a section of the feed line which is guided 
vertically downward into the intermediate tank or the 
surge chamber, characterized in that a ventilation 
element (10) is arranged in the region of the highest 
point of the feed line (7) , and in that the ventilation 

15 element (10) is designed to release an opening (11) if 
the flow of fuel fails. 

2. The feed device as claimed in claim 1, 
characterized in that the ventilation element (10) has 

20 a closing body (12, 16, 18) which can be moved by the 
pressure of the fuel in the feed line (7) , and, in a 
first position, covers the opening (11) in the feed 
line (7) and, in a second position, releases the 
opening (11) . 

25 

3. The feed device as claimed in claim 1 or 2, 
characterized in that the closing body (12) has a bolt 
(13) penetrating a wall of the feed line (7) , and in 
that the bolt (13) has, at its free end, a widened 

30 section (14) which, in the first position, is at a 
distance from the wall of the feed line (7) . 

4 . The feed device as claimed in at least one of the 
preceding claims, characterized in that the closing 

35 bodies (16) are connected to a wall of the feed line 
(7) via a gastight hinge (17) . 

5 The feed device as claimed in at least one of the 
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preceding claims, characterized in that the ventilation 
element (10) has a float (15) closing the opening (11) 
in the wall of the feed line (7) . 

5 6. The feed device as claimed in at least one of the 
preceding claims, characterized in that the closing 
body (12, 16) is designed as a stiff wall element. 

7 . The feed device as claimed in at least one of the 
10 preceding claims, characterized in that the closing 

body (18) is designed as an elastic membrane. 

8. The feed device as claimed in at least one of the 
preceding claims, characterized in that the ventilation 

15 element (10) has an upwardly open pipe (19) , and in 
that the pipe (19) is longer than a column of fuel 
which can be produced by the pressure of the sucking 
jet pump (6) when the fuel tank (1) is virtually empty, 
and/or in that the opening (11) is designed as a 

20 throttling opening. 
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Feed device 

In a feed device (2) for a motor vehicle, a ventilation 
element (10) is arranged in a feed line (7) which is 
guided into an intermediate tank (8) arranged upstream 
of a surge chamber (3) . The ventilation element (10) 
has an opening (11) which is closed when the fuel is 
flowing and is released if the flow fails. Drainage of 
the intermediate tank (8) by means of a siphon effect 
is therefore avoided. 



(Figure 1) 
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Beschreibung 
Fordereinrichtung 

Die Erfindung betrifft eine Fordereinrichtung fur ein Kraft- 
fahrzeug mit einem zur Anordnung in einem Kraf tstof fbehalter 
vorgesehenen Schwalltopf, mit einer Bef ulleinrichtung des 
Schwalltopf es, mit einer aufterhalb des Schwalltopf es angeord 
neten Saugstrahlpumpe zur Forderung von Kraftstoff uber eine 
Forderleitung in den Schwalltopf oder in einen mit dem 
Schwalltopf verbundenen Zwischenbehalter und mit einem verti 
kal nach unten in den Zwischenbehalter oder den Schwalltopf 
gefiihrten Abschnitt der Forderleitung. 

Solche Fordereinrichtungen werden in heutigen Kraf tstof fbe- 
haltern haufig eingesetzt und sind aus der Praxis bekannt. 
Die Forderleitung ist zur Vermeidung eines Aufschaumens des 
Kraftstoffs unmittelbar in den Zwischenbehalter oder den 
Schwalltopf gefuhrt. Bei einer Unterbrechung der Stromung de 
Kraftstoffs, beispielsweise bei abgeschalteter Saugstrahlpum 
pe muss verhindert werden, dass Kraftstoff aus dem Zwischen- 
behalter oder dem Schwalltopf liber die Forderleitung durch 
einen Siphon-Ef f ekt abgesaugt wird. Das Ventil konnte bei- 
spielsweise als Ruckschlagventil ausgebildet sein und aus- 
schliefilich eine Stromung von Kraftstoff in einer Richtung 
der Forderleitung zulassen. Dies erfordert jedoch einen in 
der Forderleitung angeordneten und damit der Stromung des 
Kraftstoffs einen Widerstand entgegenset zenden Ventilkorper . 

Der Erfindung liegt das Problem zugrunde, eine Fordereinrich 
tung der eingangs genannten Art so weiterzubilden, dass ein 
Absaugen von Kraftstoff aus dem Zwischenbehalter oder dem 
Schwalltopf zuverlassig vermieden wird und dass die Stromung 
in der Forderleitung einen besonders geringen Stromungswider 
stand hat. 
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Dieses Problem wird erf inching sgemaB dadurch gelost, dass im 
Bereich der hochsten Stelle der Forderleitung ein Beluftungs- 
element angeordnet ist und dass das Beluf tungselement zur 
Freigabe einer Offnung bei ausbleibender Stromung des Kraft- 
5 stoffs ausgebildet ist. 

Durch diese Gestaltung gelangt bei ausbleibender Stromung 
uber das Beluf tungselement Luft in die Forderleitung und un- 
terbricht den Siphon-Ef f ekt . Damit wird verhindert dass bei 
10 abgeschalteter Saugstrahlpumpe der Kraftstoff aus dem Zwi- 

schenbehalter oder dem Schwalltopf abgesaugt wird. Ein in der 
< Stromung der Forderleitung angeordneter Vent ilkorper lasst 

sich dank der Erfindung vermeiden, so dass die Forderleitung 
einen besonders geringen Stromungswiderstand hat. 

15 

Die Steuerung des Beluf tungselementes gestaltet sich gemaft 
einer vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung besonders 
einfach, wenn das Beluf tungselement einen von dem Druck des 
Kraftstoffs in der Forderleitung beweglichen, in einer ersten 
20 Stellung die Offnung in der Forderleitung uberdeckenden und 
in einer zweiten Stellung die Offnung freigebenden SchliefJ- 
korper hat. Da die Stellung des Schlieft korpers von dem Druck 
in der Forderleitung gesteuert wird, wird die Stromung des 
Kraftstoffs nicht behindert. 

„. 25 

Die Halterung und Fuhrung des SchlieBkorpers erfordert gemaft 
einer anderen vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung einen 
besonders geringen baulichen Aufwand, wenn der Schlieftkorper 
einen eine Wahdung der Forderleitung durchdringenden Bolzen 
30 hat und wenn der Bolzen an seinem freien Ende eine in der er- 
sten Stellung einen Abstand zu der Wandung der Forderleitung 
aufweisende Verbreiterung hat. 



35 



Zur weiteren Verringerung des baulichen Aufwandes der Halte- 
rung des SchlieBkorpers tragt es gemaft einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung bei, wenn die Schliefikor- 
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per uber ein gasdichtes Scharnier mit einer Wandung der For- 
derleitung verbunden sind. 

Zur weiteren Verringerung des Widerstandes in der Stromung 
5 der Forderleitung tragt es gemafi einer anderen vorteilhaf ten 
Weiterbildung der Erfindung bei, wenn das Beluf tungselement 
einen die Offnung in der Wandung der Forderleitung verschlie- 
fienden Schwimmer hat. 

10 Das Beluf tungselement lasst sich gemafi einer anderen vorteil- 
haften Weiterbildung der Erfindung besonders kostengunstig 
^ fertigen, wenn der Schlieftkorper als steifes Wandelement aus- 

jj^ gebildet ist. 

15 Die Stromung in der Forderleitung vermag den SchlieJlkorper 

gemaB einer anderen vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung 
unmittelbar gegen die Offnung zu drucken, wenn der SchlieJi- 
korper als elastische Membran ausgebildet ist. 

20 Ein beweglicher SchlieJikorper lasst sich gemaft einer anderen 
vorteilhaf ten Weiterbildung der Erfindung einfach vermeiden, 
wenn das Beluf tungselement ein nach oben offenes Rohr auf- 
weist und wenn das Rohr langer ist als eine bei nahezu leerem 
Kraftstof fbehalter von dem Druck der Saugstrahlpumpe erzeug- 
.25 bare Saule an Kraftstof f und/oder wenn die Offnung als Dros- 
^ seloffnung ausgebildet ist. Durch diese Gestaltung wird das 
Rohr bei einem Betrieb der Saugstrahlpumpe in einer Hohe mit 
Kraftstoff befullt, die dem maximal erzeugbaren Druck der 
Saugstrahlpumpe entspricht. Beim Abschalten der Saugstrahl- 
30 pumpe dringt durch das nach oben offene Ende des Rohres Luft 
in das Rohr und anschliefrend in die Forderleitung ein. 

Die Erfindung lasst . zahlreiche Ausf uhrungsf ormen zu. Zur wei- 
teren Verdeutlichung ihres Grundprinzips sind mehrere davon 
35 in der Zeichnung dargestellt und werden nachfolgend beschrie- 
ben. Diese zeigt in 
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Fig.l schematisch einen Kraf tstof f behalter mit einer 
erf indungsgemaften Fordereinrichtung, 

Fig. 2 ein Beluf tungselement der Fordereinrichtung aus 
Figur 1, 

Fig. 3 eine weitere Ausf uhrungsf orm des Beluf tungsele- 
mentes der Fordereinrichtung aus Figur 1 mit ei- 
ner Klappe, 

Fig. 4 eine weitere Ausf iihrungsf orm des Beluf tungsele- 
mentes mit einer Membran, 

Fig. 5 eine weitere Ausf uhrungsf orm des Beluf tungsele- 
mentes mit einem offenen Rohr. 

Figur 1 zeigt einen Kraf tstof f behalter 1 eines Kraf tf ahr zeu- 
ges mit einer Fordereinrichtung 2 zum Fordern von Kraftstoff 
zu einer nicht dargestellten Brennkraf tmaschine . Die For- 
dereinrichtung 2 hat eine in einem Schwalltopf 3 angeordnete, 
elektromotorisch angetriebene Kraf tstof fpumpe 4. Die Kraft- 
stoffpumpe 4 fordert Kraftstoff aus dem Schwalltopf 3 liber 
eine Vorlauf leitung 5 zu der Brennkraf tmaschine und zu einer 
Saugstrahlpumpe 6. Die Saugstrahlpumpe 6 fordert Kraftstoff 
aus dem Kraf tstof f behalter 1 uber eine Forderleitung 7 in ei- 
nen mit dem Schwalltopf 3 verbundenen Zwischenbehalter 8. Von 
dem Zwischenbehalter 8 gelangt der Kraftstoff in den Schwall- 
topf 3. Zur Verdeutlichung sind die Stromungen des Kraft- 
stoffs in der Zeichnung mit Pfeilen gekennzeichnet . Die For- 
derleitung 7 weist einen vertikal nach unten gefuhrten Ab- 
schnitt 9 auf, mit dem sie in den Zwischenbehalter 8 ein- 
dringt. Im Bereich ihrer hochsten Stelle hat die Forderlei- 
tung 7 ein Beluf tungselement 10 mit einer Offnung 11. Bei ei- 
nem Betrieb der Kraf tstof fpumpe 4 fordert die Saugstrahlpumpe 
6 Kraftstoff durch die Forderleitung 7. Wenn die Kraf tstof f- 
pumpe 4 abgeschaltet wird, gelangt Luft uber die Offnung 11 
des Beluf tungselementes 10 in die Forderleitung 7 und verhin- 
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dert, dass der Zwischenbehalter 8 durch einen Siphon-Ef f ekt 
leerlauf t . 

Figur 2 zeigt stark vergroftert das Beluf tungselement 10 aus 
10 Figur 1 mit angrenzenden Bereichen der Forderleitung 7. 
Das Beluf tungselement 10 hat einen die Offnung 11 uberdecken- 
den Schlieiikorper 12. In dieser Stellung ist die Offnung 11 
verschlossen, so dass keine Luft in die Forderleitung 7 ein- 
dringt und kein Kraftstoff uber die Offnung 11 entweichen 
kann. Strichpunktiert ist in Figur 2 die Stellung des 
Schlielikorpers 12 bei abgeschalteter Saugstrahlpumpe 6 darge- 
stellt. Hierbei ist zu erkennen, dass der Schlieiikorper 12 
durch die Schwerkraft nach unten bewegt wurde und damit die 
Offnung 11 von dem Schlieiikorper 12 freigegeben ist. Damit 
kann Luft in die Forderleitung 7 eindringen. Der Schlieiikor- 
per 12 hat einen die Wandung der Forderleitung 7 durchdrin- 
genden Bolzen 13 als Fiihrung, an dessen Ende eine Verbreite- 
rung 14 angeordnet ist. Weiterhin ist der Schlieiikorper 12 
mit einem Schwimmer 15 verbunden. Bei einer Stromung des 
Kraftstoffs in der Forderleitung 7 unterstutzt der Schwimmer 
15 die Bewegung des Schlielikorpers 12. 

Figur 3 zeigt eine weitere Ausf uhrungsf orm des Beluf tungsele- 
mentes 10, bei dem ein Schlieiikorper 16 als Klappe ausgebil- 
det und iiber ein als Filmscharnier ausgebildetes Scharnier 17 
mit der Wandung der Forderleitung 7 verbunden ist. In der 
dargestellten Stellung verschlielit der Schlieiikorper 16 die 
Offnung 11 in der Wandung der Forderleitung 7. Zur Verdeutli- 
chung ist strichpunktiert die Stellung des Schlielikorpers 16 
bei abgeschalteter Saugstrahlpumpe 6 dargestellt. 

Figur 4 zeigt eine weitere Ausf uhrungsf orm des Beluf tungsele- 
mentes 10, bei dem ein Schlieiikorper 18 als die Offnung 11 
verdeckende Membran ausgebildet ist. Die Membran wird von der 
Stromung des Kraftstoffs gegen die Innenseite der Wandung der 
Forderleitung 7 gedruckt und verschlielit damit die Offnung 
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11. Bei ausbleibender Stromung biegt sich die elastische Mem- 
bran nach unten und gibt die Offnung 11 frei. 

Figur 5 zeigt eine weitere Ausf uhrungsf orm des Beluf tungsele- 

5 mentes 10 aus Figur 1, bei dem die Offnung 11 an dem freien 

Ende eines Rohres 19 angeordnet ist. Das Rohr 19 ist langer 

als die bei nahezu leerem Kraf tstof fbehalter 1 durch den 

Druck von der Kraf tstof fpumpe 4 aus Figur 1 erzeugbare Saule 

an Kraftstoff. Weiterhin ist die Offnung 11 als Drosseloff- 

0 nung ausgebildet und setzt damit einer moglichen Stromung an 

Kraftstoff einen Widerstand entgegen. Luft kann jedoch nahezu 

ungehindert die Offnung 11 passieren. 
9 
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Patentanspruche 

1. Fordereinrichtung fur ein Kraf t f ahrzeug mit einem zur 
Anordnung in einem Kraf tstof fbehalter vorgesehenen 
Schwalltopf , mit einer Bef ulleinrichtung des Schwall- 
topfes, mit einer aufterhalb des Schwalltopf es angeord- 
neten Saugstrahlpumpe zur Forderung von Kraftstoff uber 
erne Forderleitung in den Schwalltopf oder in einen mit 
dem Schwalltopf verbundenen Zwischenbehalter und mit 
einem vertikal nach unten in den Zwischenbehalter oder 
den Schwalltopf gefuhrten Abschnitt der Forderleitung, 
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich der 
hochsten Stelle der Forderleitung (7) ein Beluf tungs- 
element (10) angeordnet ist und dass das Beluf tungsele- 
ment (10) zur Freigabe einer Offnung (11) bei ausblei- 
bender Stromung des Kraf tstof fs ausgebildet ist. 

2. Fordereinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Beluf tungselement (10) ei- 
nen von dem Druck des Kraftstoffs in der Forderleitung 
(7) beweglichen, in einer ersten Stellung die Offnung 
(11) in der Forderleitung (7) uberdeckenden und in ei- 
ner zweiten Stellung die Offnung (11) freigebenden 
Schliefikorper (12, 16, 18) hat. 

3. Fordereinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Schlieftkorper (12) einen 
eine Wandung der Forderleitung (7) durchdringenden Bol- 
zen (13) hat und dass der Bolzen (13) an seinem freien 
Ende eine in der ersten Stellung einen Abstand zu der 
Wandung der Forderleitung (7) aufweisende Verbreiterung 
(14) hat. 

4. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vorhergehen- 
den Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Schlieftkorper (16) uber ein gasdichtes Scharnier 
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(17) mit einer Wandung der Forderleitung (7) verbunden 
sind. 

5. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vorhergehen 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Beluf tungselement (10) einen die Offnung (11) in 
der Wandung der Forderleitung (7) verschlieBenden 
Schwimmer (15) hat. 

6. Fordereinrichtung nach zumindest einem der vorhergehen 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet , dass 
der Schlieftkorper (12, 16) als steifes Wandelement aus 
gebildet ist. 

7 . Fordereinrichtung nach zumindest einem der vorhergehen 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
der Schlieftkorper (18) als elastische Membran ausgebil 
det ist. 

8 . Fordereinrichtung nach zumindest einem der vorhergehen 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Beluf tungselement (10) ein nach oben offenes Rohr 
(19) aufweist und dass das Rohr (19) langer ist als ei 
ne bei nahezu leerem Kraf tstof f behalter (1) von dem 
Druck der Saugstrahlpumpe (6) erzeugbare Saule an 
Kraftstoff und/oder dass die Offnung (11) als Dros- 
seloffnung ausgebildet ist. 
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Zusammenf assung 

Fordereinrichtung 

5 Bei einer Fordereinrichtung (2) fur ein Kraf tf ahrzeug ist in 
einer in einen vor einem Schwalltopf (3) angeordneten Zwi- 
schenbehalter (8) gefuhrten Forderleitung (7) ein Beluftungs- 
element (10) angeordnet. Das Beluf tungselement (10) hat eine 
bei einer Stromung des Kraftstoffs verschlossene und bei aus- 
10 bleibender Stromung freigegebene Offnung (11) . Damit wird ein 
Leerlaufen des Zwischenbehalters (8) durch einen Siphon- 
t Effekt vermieden. 

(Figur 1) 

15 



